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УДОСКОНАЛЕННЯ ІНФОРМАЦІЙНОЇ 
КЕРУЮЧОЇ СИСТЕМИ ЗАЛІЗНИЦІ З 

ВИКОРИСТАННЯМ ЕЦП 

Інформаційні технології повинні стати основою 
для побудови цілісної системи управління залізничної 
галузі. Першим вагомим кроком у цьому напрямку 
стане повна автоматизація процесу перевезень з 
використанням системи електронного документообігу. 

Система електронного документообігу (СЕДО) – 
автоматизована система, що супроводжує процес 
управління організацією. При цьому передбачається, 
що управління спирається на документи, що містять 
інструкції для співробітників організації. Наразі вона 
забезпечує часткову автоматизацію вантажоперевезень 
Укрзалізниці. Наскрізний автоматичний контроль 
виконання на всіх етапах роботи з документами 
кардинально підвищує якість роботи виконавців, 
робить терміни підготовки документів більш 
прогнозованими і керованими. 

Одним з основних питань в системах електронного 
документообігу э забезпечення захисту інформації, а 
саме забезпечення її цілісності та автентичності. 

Законом передбачено використання особистого 
електронного підпису при запровадженні СЕДО. Це 
дозволяє забезпечити цілісність документів, що 
передаються через систему.  

Існує велика кількість надійних ЕЦП. Проведений 
аналіз показав, що  рівень безпеки, який досягається 
завдяки використання українського стандарту 
електронно-цифрового підпису ДСТУ 4145-2002 буде 
достатнім для систем керування залізницею [1]. 

У випадку повної автоматизації системи безпеки, 
електронно-цифровий підпис грає вирішальну роль для 
запобігання порушення цілісності інформації та 
збереження персональних даних. 
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ПОЛІГОН ДЛЯ НАТУРНИХ 
ЕКСПЕРИМЕНТІВ З МОДЕЛЯМИ 
КОГНІТИВНОЇ РОБОТОТЕХНІКИ 

Однією із основних задач проблеми навігації – 
ключового напрямку робототехніки – є задача 
управління переміщенням (motion control). Ця задача 
полягає в забезпеченні просування робота по відомому 
маршруту в динамічному просторі в умовах перешкод. 
Для розумної автономної машини (РАМ) вирішення 
цієї задачі вимагає аналізу інформації про оточення, в 
якому задано маршрут на основі інтелектуальних 
моделей обробки даних від сенсорів. 

В роботі [1] запропоновано модель ситуаційного 
управління переміщенням РАМ на основі нечіткого 
сприйняття ознак, що характеризують ключові точки 
маршрутів руху (landmarks). Знання РАМ про маршрут 
руху та про робочий простір робота представлено у 
вигляді баз нечітких продукційних правил. Для 
проведення натурних експериментів з такою моделлю 
постає задача створення оточення, яке забезпечує 
задання різних маршрутів руху для РАМ на основі 
ключових точок, що характеризуються нечіткими 
ознаками. 

В даній роботі розглядається організація штучного 
оточення в рамках навчально-наукового полігону 
апробації рішень в галузі інтернету речей та розумних 
машин (IoT&SM) [2]. Ключові точки пропонується 
створювати на основі міток радіочастотної 
ідентифікації (RFID-мітка). Такі мітки мають 
внутрішню пам’ять та підтримують операції запису та 
зчитування інформації за допомогою відповідних 
модулів. 

Для побудови полігону обрано мітки серії Mifare 
1k S50 (1 кБ внутрішньої пам’яті, робоча частота 
13,56 МГц) та модулі запису/зчитування MFRC-522. В 
кожну RFID-мітку записується інформація, що імітує 
характеристику відповідної ключової точки маршруту. 

Полігон, що моделює оточення містить, n  міток; 
i-та мітка (1 i n  ) описується множиною-прототипом 

{ }i jP p P  , | |i iP n , де P  – множина усіх ознак, що 

моделюються в рамках полігону. Ознака jp  

представлена вектором з jm  числових компонент. 

Сприйняття інформації про ознаки міток в РАМ 

моделюється за допомогою | |N P  логічних 

(віртуальних) сенсорів, де N  – кількість ознак, що 


