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Анотація. Представлено сучасні умови транспортування худоби 

автомобільним, залізничним, повітряним і морським транспортом. Розкрите 

питання добробуту, стресу, адаптації до умов в яких знаходяться тварини під 

час транспортування. Проаналізовано стан захисту тварин на законодавчому 

рівні України та директивами ЄС. Практичні аспекти добробуту тварин 

стосуються підготовки, оцінки та відбору тварин перед транспортуванням, а 

також забезпечення відповідних умов утримання та відпочинку щодо 

відновлення після транспортування. 

Ключові слова: транспортування, стрес, адаптація, худоба, міжнародні 

перевезення, стресори, фактори добробуту, захист тварин 

 

Життя людей тісно 

переплітається з тваринами протягом 

тисячоліть. Вони цінують їх з 

соціальних, культурних, економічних 

та емоційних причин. Тому 

спостерігається рух тварин між 

областями, країнами, континентами і 

цей рух буде продовжуватись та 

наростати завдяки зростанню 

мобільності людей та удосконаленню 

умов транспортування. Добробут 

тварин, що перевозяться покращився 

як і зацікавленість у захисті цих 

тварин на законодавчому рівні. 

Досвід деяких країн світу 

демонструє, що тварини при 

транспортуванні не страждають. 

Проте всі види перевезень є 

потенційно небезпечними і можуть 

бути пов’язані з стресом, 

стражданнями та хворобами. 

За даними Karen Schwartzkopf-

Genswein Jason Ahola, Lily Edwards-

Callaway, Dan Hale, and John Paterson 

(2015) майже всі тварини 

транспортуються принаймні один раз 

у житті, а часто і 6 разів. Наприклад, 

телята можуть транспортуватися з 

ферми або ранчо на аукціонний 

ринок для тварин, пасовища або 

забійний пункт. 
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Не важливо на які відстані, 

здійснюється транспортування 

тварин автомобільним, залізничним, 

повітряним і морським транспортом. 

Тож виникає питання чи існує 

добробут тварин під час цих 

перевезень, незалежно від того чи 

відбувається вони між країнами чи в 

межах України. Однією з проблем 

міжнародного транспортування є 

обов’язковий захист тварин. У цьому 

аспекті питання добробуту тварин є 

предметом міжнародного 

занепокоєння, оскільки це впливає на 

передачу інфекційних та 

паразитарних захворювань [2,3].  

Ряд вчених таких як Богачик О. 

Г., Козенко О.В., Двилюк І. В. та ін. 

(2015) підтримують кроки 

Міністерства аграрної політики та 

продовольства України щодо 

розгляду питання добробуту тварин 

за науковою тематикою: «Добробут 

продуктивних тварин в контексті 

угоди про асоціацію між Україною та 

ЄС та поза нею». 

Тому метою цієї статті є 

розкриття деяких біологічних і 

практичних аспектів пов’язаних із 

захистом добробуту тварин при 

транспортуванні, що спирається на 

досвід Європейської конвенції «Про 

захист тварин під час 

транспортування» та Постанову 

КМУ від 16.11.2011 № 1402 .  

Фізіологічні та поведінкові 

реакції тварин. Обмеження руху 

тварин при транспортуванні часто 

призводить до стресових реакцій у 

тварин. При цьому великий вплив на 

добробут тварин має стрес, який 

пов'язаний із некомфортними 

умовами утримання та 

транспортування. Як наслідок 

захисний механізми боротьби  тварин 

з новим середовищем, в якому вони 

знаходяться, починають руйнуватися, 

створюється стресова ситуація, яка 

може носити поведінковий, 

фізіологічний та організаційний 

характер. Стрес впливає на 

пристосованість тварин і може 

проявлятись хворобою та смертю або 

нездатністю рости і розмножуватись. 

Стресори діють по різному на 

системи органів і мають різний вплив 

наприклад порівнюючи тепло і 

холод. Як наслідок впливу стресових 

факторів на організм тварини 

виникає адаптаційний синдром [5-7]. 

Грабовський С. С. (2012 р) як і 

Г. Сельє (1982 р.) розділяють стрес 

на три стадії – реакція тривоги, 

резистентності організму і врешті 

виснаження. Загальний синдром 

адаптації здійснюється нервовою 

системою і гормонами.  

Стрес найкраще проявляється 

змінами в поведінці і в фізіології 

тварин. Тому він може розглядатись 

як хвороба адаптації і провокувати 

інші захворювання. Стресова реакція 

та загальний адаптаційний синдром 

проявляється між двома 

практичними показниками такими як 

захворювання та добробут. Частота 

захворювань є показником порушень 

технології транспортування, 
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утримання і є сигналом про наявність 

недоліків. Тому, основними 

ключовими поняттями для 

організації добробуту тварин 

повинно бути: 

 свобода від голоду і 

недоїдання; 

 свобода від термічного або 

фізичного дискомфорту; 

 свобода від хвороб або 

травм; 

 свобода виражати природну 

властиву поведінку; 

 свобода від страху [10-13]. 

В той же час міжнародні 

перевезення вимагають певних умов 

для транспортування тварин, які 

повинні забезпечувати тварин 

збалансованими кормами; 

достатньою кількістю питної води; 

повітрям, яке не містить шкідливих 

газів; умовами утримання, які 

надають можливість вільно 

пересуватись і які не викликаю 

надмірного фізичного обмеження; 

природним або штучним захистом 

від несприятливих погодних умов; 

захистом від паразитів; та надавати 

ветеринарну допомогу або сприяти 

гуманному забою за необхідності 

[14]. 

Аналіз технології 

транспортування молодняку тварин 

свідчить про те, що на їх добробут 

впливають різні фактори, зокрема: 

 зміна звичного 

середовища і складу технологічних 

груп в яких перебували тварини; 

 завантаження та 

розвантаження; 

 перезавантаження та не 

дотримання норм утримання; 

 незнайомі та гучні звуки; 

 вібрація і тряска; 

 екстремальні 

температура і вологість; 

 прискорення і 

уповільнення під час руху; 

 тривалий період 

очікування, протягом якого може 

бути відсутність вентиляції, що 

чергується з швидким рухом повітря, 

коли транспортний засіб рухається; 

 позбавлення корму та 

води [15,16]. 

До усіх цих факторів молода 

тварина повинна адаптуватись. Тому 

в даній ситуації ми розглядаємо 

здатність тварин адаптуватися до 

умов транспорту та розуміння 

принципів, які визначають хороші 

умови транспортування. 

Що стосується процесів 

адаптації, в даний час існує важлива 

суперечлива ідея про те, що 

адаптаційні зміни до стресових 

факторів можуть бути шкідливими, а 

не корисними для добробуту тварин 

[17]. Важливими є також функції 

адаптації, звикання та акліматизації. 

Ці адаптаційні здібності можуть і 

повинні бути стимульовані до того, 

яким чином відбуватиметься 

транспортування, і можливість 

контролювати адаптаційні зміни. 

Як свідчать дослідження Hanna 

EG, Tait PW (2011); Collier RJ, 
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Baumgard LH, Zimbelman RB, Xiao Y. 

(2019) теплова адаптація і 

акліматизація, наприклад, є більш 

повільними процесами, ніж загальна 

реакція стресу і включає різні 

фізіологічні аспекти. У цьому зв'язку 

фізіологічна відмінність між 

акліматизацією та аклімацією має 

практичне значення. Аклімація - це 

пристосування організму до штучно 

створених умов, постійна зміна 

певної функції через тривалий вплив 

на навколишнє середовище, таке як 

висока або низька температура, тоді 

як акліматизація - це постійний 

спектр змін екологічного стану. 

Крім акліматизації молодим 

тваринам необхідно забезпечити їх 

адаптацію травлення до змін у 

раціоні, особливо у жуйних. 

Популяції мікрофлори молочної 

залози повинні пристосовуватися до 

змін кормових раціонів. Крім того, 

вибір раціону тварин, таких як вівці, 

включає поведінкові тонкощі, які 

зараз вивчаються. Все це може 

відбуватися в той час, коли існує 

підвищена потреба в поживних 

речовинах. 

Практика міжнародних 

перевезень свідчить про те, що 

міркування щодо добробуту тварин 

під час перевезення були визначені в 

положенні Європейської конвенції 

про захист тварин основні ці 

твердження якраз і застосовують при 

міжнародних перевезеннях, а саме: 

1. Такі кроки, як збір, 

завантаження і розвантаження є 

спільними для всіх форм 

транспортування тварин і 

представляють особливу небезпеку 

для добробуту тварин. Процедури 

контролю якості можуть 

застосовуватися на всіх цих етапах. 

2. Економічні чи фактори 

добробуту тварин не обов'язково 

працюють один проти одного. 

Повинен бути сильний фінансовий 

стимул для запобігання стресових 

захворювань і хвороб, а також для 

захисту добробуту тварин під час 

транспортування. 

3. Правила та положення 

важливі для захисту тварин, але 

якість допомоги визначається 

навичками та ставленням людей. 

Якщо догляд за тваринами можна 

пояснити в біологічному плані, то 

його можна вивчити і навчити через 

неформальні або формальні процеси. 

4. Добробут тварин можна 

покращити будь-якими заходами, які 

зменшують тривалість або кількість 

поїздок. Це не суперечить ідеї про те, 

що тварини можуть 

транспортуватися на великі відстані і 

протягом тривалого часу за 

відповідних умов, але краще визнати, 

що ступінь ризику пов'язаний з 

величиною впливу потенційних 

небезпек. Таким чином, реалізація та 

переміщення забійних тварин з ферм 

до бойні, що знаходяться на менших 

відстанях, без проміжних поїздок, 

мають чіткі переваги для 

добробуту[20,21]. 
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Рис. 1. Транспорт для перевезення тварин (власні фото) 

 

У той же час за твердженнями І. 

М. Ощипок (2016) перевезення 

тварин створює серйозний стрес 

фактор, не кажучи вже про додаткові 

ризики, які можуть призвести до 

загибелі худоби в процесі 

транспортування і все це може 

посилюватись через погані дороги та 

власне сам транспортний засіб. 

Автомобільний транспорт що 

використовується для перевезення 

тварин можна розділити на три 

категорії: короткий, середній і 

довгий. Різниця між цими 

категоріями є значущою для 

добробуту, з огляду на час, який 

витрачається на завантаження і 

розвантаження великої рогатої 

худоби. Тому , в даний час 

обґрунтовані конкретні вимоги для 

автомобільного транспорту які 

включають наступні елементи: 

- розробку стандартів для 

автомобілів, пов'язані з комфортом 

тварин; 

- розробку стандартів для 

вантажно-розвантажувальних робіт; 

- використання електричних 

погоничів; 

- щільності навантаження; 

- періоди відпочинку; 

- кратність годівлі та напування; 

- заходи щодо реагування на 

дорожньо-транспортні пригоди, в 

яких постраждали тварини [22-25]. 

Згідно постанови Кабінету 

Міністрів України від 16.11.2011 р. 

№ 1402 щодо дорожнього 

транспортування тварин встановлені 

періоди відпочинку тварин, які 

повинні тривати від 12 до 24 годин 

після кожного 24-годинного періоду 

пересування. Це відноситься до 

коней, свиней та молодих жуйних до 

3-місячного віку. Період подорожі 
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цих видів тварин може бути 

продовжений до 36 годин, якщо 

тварини відпочивають протягом 24 

годин відносно наступної стадії 

подорожі. У Європі в даний час 

максимальна тривалість подорожі 

становить 24 години до періодів 

відпочинку, напування та годівлі. Ці 

цифри є довільними і повинні 

розглядатися лише як індикативні та 

другорядні за систематичним 

контролем за станом тварин, що 

транспортуються [26]. 

 
Рис. 2. Вагони для транспортування худоби (фото з мережі Internet) 

 

Аналіз нормативних 

документів і вимог відносно 

транспортування тварин залізничним 

транспортом свідчить про те, що 

вони є подібними до вимог 

дорожнього транспорт. Nielsen SS, 

Alvarez J, Bicout DJ at al. (2022) 

встановили, що залізничний 

транспорт для сільськогосподарських 

тварин є менш комфортним тому що 

потребує повторного завантаження і 

розвантаження тварин з 

автомобільного в залізничний 

транспорт. 

  

Рис. 3. Графічне зображення 

корабля для транспортування худоби 

Рис. 4. Розміщення бугайців 

на кораблі (власні фото) 

 

Досвід перевезення тварин 

морським транспортом свідчить про 

те, що в останні роки умови 

перевезень значно покращилися за 

рахунок поліпшення конструкції 

судна для мореплавства та комфорту, 
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а також удосконаленню навігаційних 

засобів, що забезпечую можливість 

уникнути погіршення стану тварин 

під час транспортування [28-30]. 

Сукупність наукових знань, які 

були використані для вирішення 

проблем добробуту в морських 

перевезеннях худоби є результатом 

поєднання досвіду, методичного 

спостереження та епідеміологічного 

аналізу даних, а також 

експериментів. Усі ці знання були 

зібрані протягом декількох етапів, 

оскільки промисловість 

розширювалася, а конструкція судів 

змінювалася. Встановлено, що 

важливими факторами смертності 

тварин є ожиріння, вік, сезон року, 

температура та вологість [31, 32]. 

Проблеми з транспортуванням 

худоби морським транспортом 

припинилися з введенням в 

експлуатацію спеціально 

побудованих морських суден. 

Конструкція яких вирішила 

проблеми годівлі тварин на морських 

суднах за рахунок використання 

гранул і сіна. 

Велика рогата худоба, як 

правило, відчуває менше проблем з 

добробутом, ніж вівці під час 

морського транспортування, про що 

свідчать показники смертності. Це 

обумовлено адекватною 

попередньою підготовкою великої 

рогатої худоби до завантаження, 

особливо якщо велика рогата худоба 

не мала контакту з людьми. 

Гіпертермія і травми кінцівок були 

ідентифіковані як звичайні причини 

смертності худоби, що 

транспортується морем [32-36]. 

В останні роки спостерігається 

регулярний потік великої рогатої 

худоби до Єгипту, Йорданії, 

Азербайджану, Узбекистану. І 

особливу увагу привертає повітряний 

транспорт, що використовують для 

транспортування худоби (рис.5) в 

цих умовах тварини перебувають в 

тісних контейнерах з обмеженою 

можливістю рухатись[37]. 

 

  
Рис. 5. Транспортування худоби повітряним транспортом (фото з 

мережі Internet) 
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Багато попередніх проблем, 

пов'язаних з повітряним 

транспортуванням тварин, були 

задоволені досягненнями у 

проектуванні повітряних суден і 

застосуванням норм, що містяться у 

вичерпному посібнику Міжнародної 

асоціації повітряного транспорту 

(International Air Transport Association 

- IATA). Тварини, які приймаються 

до повітряного перевезення, 

обов’язково мають бути належним 

чином розміщені у контейнерах або 

клітках і мати чинні свідоцтва про 

вакцинації та довідки про стан їх 

здоров’я, дозволи на ввезення в 

країну призначення чи транзиту [38]. 

ВИСНОВКИ 

Постійне зростання 

міжнародних перевезень тварин 

викликає спільну стурбованість щодо 

їх добробуту, стресу і хвороб, та 

вимагає розробки регуляторних 

процедур і принципів для 

запобігання проблемам і для 

вирішення цих проблем, коли вони 

виникають. Встановлено, що види 

міжнародних перевезень є 

потенційно небезпечними для тварин 

і можуть призвести до хвороб, стресу 

та погіршення добробуту. Ці три 

сутності нерозривно пов'язані між 

собою. Добробут тварин відноситься 

до життєвих процесів, які відкриті 

для наукового аналізу. Практичні 

заходи щодо поліпшення добробуту 

тварин можуть ґрунтуватися на 

наукових знаннях, які є результатом 

як досвіду з транспортними, так і 

експериментальними дослідженнями. 
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Abstract. Modern conditions of livestock transportation by road, rail, air and 

sea transport are presented. The issue of well-being, stress, adaptation to the 

conditions in which animals are during transportation is revealed. The state of 

animal protection at the legislative level of Ukraine and EU directives is analyzed. 

The practical aspects of animal welfare relate to the preparation, assessment and 

selection of animals before transport, as well as the provision of adequate housing 

and rest conditions for recovery after transport. 
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