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Если будешь строить новый дом, то сделай перила около кровли твоей,
чтобы не навести тебе крови на дом твой, когда кто�нибудь упадет с него.

Пятая книга Моисеева, XXII, 8

ПОСТАНОВКА ПРОБЛЕМЫ, ЕЕ СВЯЗЬ С ВАЖНЫМИ СОЦИАЛЬНЫМИ И НАУЧНЫМИ
ЗАДАЧАМИ

Адаптация инфраструктурных объектов городов к потребностям маломобильных групп населе�
ния была и остается одним из важнейших направлений во внутренней социальной политике многих
стран мира, включая Украину и ее отдельные регионы. Если говорить непосредственно о Донбассе,
то в этом случае выдвижение данной проблемы в ранг наиболее актуальных, требующих неотложно�
го разрешения, продиктовано следующим рядом объективных причин: во�первых, очень сложной
социально�демографической ситуацией в регионе, характеризующейся дальнейшим ускоренным
увеличением численности инвалидов и различных категорий ослабленных людей, нуждающихся в
особых условиях жизнедеятельности и реабилитации [2, 8, 19 и др.]; во�вторых, неадаптированность
большей части важнейших социальных и производственных объектов к потребностям маломобиль�
ных групп населения, что, естественно, отрицательным образом сказывается на процессах их жизне�
деятельности и реабилитации [2, 12, 22, 24 и др.]; и, в третьих, определенными социально�культур�
ными тенденциями и их изменениями, происходящими в развитии общества, в частности увеличением
внимания со стороны государства к таким социально�значимым потребностям маломобильных групп
населения, как возможность учиться в высших учебных заведениях наравне со здоровыми людьми,
иметь достойное место приложения своего труда, приносящее удовлетворение и обеспечивающее
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ГОРОДА К ПОТРЕБНОСТЯМ МАЛОМОБИЛЬНЫХ ГРУПП НАСЕЛЕНИЯ:

ОРГАНИЗАЦИОННЫЕ И ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЕ АСПЕКТЫ

Статья посвящена проблеме адаптации инфраструктурных объектов промышленного города к
потребностям маломобильных групп населения. Авторами предлагаются научно�практические
разработки по адаптации зданий и территории учебного комплекса ДонНАСА к потребностям
молодежи с ограниченными физическими возможностями, а также соответствующие разработки по
реконструкции существующего специализированного учебно�производственного предприятия УТОС
в г. Макеевке. Особое внимание уделяется обеспечению требований удобства пространственной
ориентации и безопасности передвижения инвалидов на территориях реконструируемых объектов.
На основе данных примеров рассматриваются организационные и технологические аспекты процесса
адаптации некоторых важных инфраструктурных объектов промышленного города к потребностям
маломобильных групп населения. Делается вывод о важности и целесообразности задействования в
данной области методологии системного подхода и его производных.
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территорий



59

Адаптация инфраструктурных объектов промышленного города к потребностям маломобильных групп населения...

Выпуск 2016�6(122) Технология, организация, механизация и геодезическое обеспечение строительства

финансовую независимость, а также возможность достижения максимального самовыражения в
избранной сфере профессиональной деятельности [14, 15, 20, 22 и др.].

Очевидно, что рассматриваемая проблема очень тесно связана со многими важными социальны�
ми программами и задачами, которые стоят перед государством и непосредственно перед админи�
страциями городов и районов данного региона. С другой стороны, не менее важным является и науч�
ный ракурс проблемы. Адаптация инфраструктурных объектов городов к потребностям
маломобильных групп населения есть сложный многоступенчатый процесс, который планируется и
осуществляется в соответствии с определенными организационными и технологическими требова�
ниями. Узкоспециализированные и междисциплинарные исследования, направленные на выявле�
ние полного спектра таких требований, а также необходимых приемов и средств для их реализации –
есть две важнейшие научные задачи, для решения которых потребуется консолидация усилий уче�
ных и специалистов самых разных областей знаний (социологии и психофизиологии, эргономики и
безопасности жизнедеятельности, а также непосредственно градостроительства и архитектуры, эко�
номики и технологии строительного производства и многих других).

АНАЛИЗ ПОСЛЕДНИХ ДОСТИЖЕНИЙ И ПУБЛИКАЦИЙ ПО ТЕМЕ ИССЛЕДОВАНИЯ

Написанию данной статьи предшествовало углубленное изучение достаточно большого объема
специализированной научной и справочной литературы, посвященной вопросам проектирования и
строительства для нужд людей с ограниченными физическими возможностями. Отдельные аспекты
рассматриваемой проблемы (в основном касающиеся объектов нового проектирования и строитель�
ства) частично отражены в ранее изданных работах В. К. Степанова, Х. Х. Крумлинде, Х. Ю. Калме�
та, В. В. Куцевича, Ланге Торе, В. Майер�Боэ, С. Сёдерстрёма, В. Г. Шараненко, Н. В. Шолуха и не�
которых других зарубежных и отечественных ученых, занимающихся исследованиями в данной
области [1, 7, 9, 22–24 и др.]. В числе недавно изданных работ, в которых исследуемая проблема рас�
сматривается со многих интересующих нас ракурсов – социального, методологического, а также гра�
достроительного, архитектурного и, непосредственно, организационного и технологического – уме�
стно будет отметить следующие две публикации авторов этой статьи: «Методология исследования
вопросов адаптации архитектурно�планировочных решений высших учебных заведений к потреб�
ностям молодежи с инвалидностью» (Н. В. Шолух, А. Е. Надьярная) [22] и «Социальные и методо�
логические аспекты реконструкции застройки промышленного города в районах компактного про�
живания слепых» (Н. В. Шолух, А. В.Анисимов) [24]. Наряду с этим, в фокусе нашего внимания была
также литература сугубо технического характера, посвященная непосредственно реконструкции
зданий и сооружений, организации и технологии строительного производства, безопасности выпол�
нения работ. В результате изучения такой литературы было установлено, что некоторые важные
организационные и технологические вопросы рассматриваемой проблемы могут быть частично, если
не полностью, решены на основе инструкций и рекомендаций, содержащихся в ряде нормативных
документов, а также справочных и учебных пособий, подготовленных в данной области [3–5, 10, 11,
13, 16–18, 21 и др.]. Несмотря на то, что большая часть таких пособий (имеется в виду из числа про�
смотренных нами и приведенных в библиографии) издано сравнительно давно, они нисколько не
устарели: содержащийся в них обширный теоретический и практический материал может иметь
немаловажное значение в решении исследуемой проблемы.

В этом отношении особый интерес представляют некоторые разделы учебного издания «Реконст�
рукция городской застройки», подготовленного Н. П. Шепелевым и М. С. Шумиловым [21], а также
двухтомного справочного издания «Справочник строителя» (особенно первого его тома «Рекон�
струкция промышленных предприятий»), подготовленного широким авторским коллективом под
общей редакцией В. Д. Топчия, Р. А. Гребенника [17].

Отмечая исключительную важность имеющихся разработок, необходимо все�таки подчеркнуть,
что они не в состоянии решить проблему полностью. Многие важнейшие ее аспекты (социальные,
психофизиологические, эргономические и другие, без учета которых невозможно правильно подой�
ти к решению организационных и технологических вопросов) практически никак не освещены, если
не считать некоторых работ авторов этой статьи, отмеченных выше. Требуются специальные углуб�
ленные исследования, которые были бы непосредственно посвящены выявлению и учету всех нео�
хваченных аспектов этой сложной и многогранной проблемы. В отсутствии таких целенаправлен�
ных междисциплинарных исследований, охватывающих разные отрасли знаний, и заключается
нерешенная часть проблемы, о которой далее пойдет речь.
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Исходя из вышесказанного, цель данного исследования может быть сформулирована следующим
образом: на основе анализа мирового опыта проектирования, строительства и реконструкции опре�
делить основные технологические циклы процесса адаптации инфраструктурных объектов города к
потребностям маломобильных групп населения, а также разработать соответствующие научно�ме�
тодические рекомендации по определению содержания и последовательности выполнения меро�
приятий по каждому выявленному циклу.

Достижение поставленной цели предполагает решение целого ряда задач, из которых необходимо
выделить следующие:

 – выявить основные предпосылки и факторы, обусловливающие особенности организации и осу�
ществления процесса адаптации инфраструктурных объектов города к потребностям маломобиль�
ных групп населения;

 – на основе изученных предпосылок и факторов сформулировать основные группы требований к
организации и технологии выполнения работ по адаптации инфраструктурных объектов города к
потребностям маломобильной части населения;

 – с позиций сформулированных групп требований проанализировать мировой опыт адаптации
социально значимых объектов города к потребностям людей с ограниченными физическими возмож�
ностями;

 – выявить прогрессивные тенденции и направления в плане организации и осуществления про�
цесса адаптации инфраструктурных объектов города к потребностям людей с ограниченными фи�
зическими возможностями;

 – разработать основные положения и построить обобщенную технологическую модель процесса
адаптации инфраструктурных объектов города к потребностям маломобильных групп населения;

 – на основе сформулированных положений и построенной технологической модели разработать
научно�практические рекомендации по адаптации ряда социально�значимых объектов в городах
Донецкого региона к потребностям инвалидов и других маломобильных групп населения.

Основные технологические циклы процесса адаптации инфраструктурных объектов города к потребностям мало�
мобильных групп населения

Углубленные междисциплинарные исследования, выполненные нами по данной теме, позволяют
говорить о том, что процесс адаптации инфраструктурных объектов города к потребностям маломо�
бильных групп населения может быть представлен как процесс, состоящий их нескольких тесно вза�
имосвязанных между собой технологических циклов или этапов, в рамках каждого из которых ста�
вится и решается определенный спектр задач. Ниже в краткой форме предлагается рассмотреть
основные циклы данного процесса и те характерные задачи, которые они решают.

В рамках первого или так называемого исходного технологического цикла предусматривается
выполнение углубленных социологических и архитектурных исследований, направленных на вы�
явление как можно более полного спектра специфических потребностей маломобильных групп на�
селения касательно рассматриваемого инфраструктурного объекта. Проводимые исследования долж�
ны иметь системный многоуровневый характер, то есть, другими словами, должны основываться на
методологии системного подхода и охватывать все без исключения значимые уровни архитектурно�
планировочной организации объекта, включая градостроительный, функциональный объемно�пла�
нировочный, конструктивный и инженерно�технический и так далее… вплоть до разработки не�
посредственного предметно�пространственного, визуального, звукового и прочих видов ближайшего
и дистантного окружения человека как внутри самого объекта, так и на прилегающих к нему терри�
ториях. Последние из названных уровней организации объекта могут иметь особое значение для
человека, страдающего теми или иными выраженными нарушениями в сенсорной сфере, например
для слепого, у которого единственным дистантным рецептором является слух, очень важно создать
благоприятное звуковое окружение, в котором полезные звуковые сигналы были бы максимально
усилены, а воздействие всевозможных шумовых помех было бы полностью исключено или значи�
тельно снижено.

Следующий важный технологический цикл процесса адаптации инфраструктурного объекта к по�
требностям маломобильных групп населения: проведение углубленного пофакторного анализа тер�
ритории объекта, включая имеющиеся на ней здания и сооружения, а также всевозможные транспор�
тные и пешеходные коммуникации, на предмет выявления проблемных участков и зон, отличающихся
наибольшими неудобствами или повышенной степенью сложности и опасности для людей с ограни�
ченными физическими возможностями.
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Особое место в данном анализе отводится обследованию основных маршрутов передвижения ма�
ломобильных групп населения на городских территориях, которые попадают в зону тяготения инф�
раструктурного объекта или непосредственно граничат с ним. Целью такого исследования являет�
ся, как уже было сказано выше, выявление наиболее сложных и опасных участков пути, требующих
внесения соответствующих архитектурно�планировочных или инженерно�технических изменений.

Наряду с этим, в рамках данного цикла предусматривается выполнение исследований, направ�
ленных на выявление ранее неучтенных функциональных пространств и зон, которые для рассмат�
риваемых категорий населения могут иметь важное значение во время посещения ими инфраструк�
турного объекта. В некоторых случаях результатами таких исследований могут быть вовсе
«посторонние» пространства и зоны (или их отдельные элементы), которые существенно осложня�
ют маршруты передвижения маломобильных групп населения на территории инфраструктурного
объекта или непосредственно внутри относящихся к нему зданий или сооружений.

На данном этапе также большое внимание должно уделяться выявлению степени материального
износа зданий и сооружений инфраструктурного объекта, определению возможностей и условий их
дальнейшей эксплуатации. Под последними в данном случае следует понимать определенные повы�
шенные требования к техническому состоянию зданий и сооружений, принимая во внимание, что они
могут использоваться не только здоровыми, но и людьми с ограниченными физическими возможно�
стями.

На территориях некоторых инфраструктурных объектов, подлежащих адаптации, могут находить�
ся ценные исторические здания и сооружения, которые являются памятниками архитектуры или
претендуют на получение такого статуса в ближайшем будущем. В этом случае обязательным усло�
вием, предшествующим всем последующим шагам на пути адаптации объекта к потребностям ука�
занных категорий населения, будет проведение соответствующих историко�архитектурных иссле�
дований, направленных на выяснение допустимых границ вносимых планировочных и
конструктивно�технических изменений (здесь, как и в целом в данной статье, речь идет только об
изменениях, которые диктуются необходимостью учета специфических потребностей маломобиль�
ных групп населения).

По итоговым результатам исследований, выполненных на данном этапе, могут быть построены
соответствующие карты�схемы территории объекта с указанием мест локализации выявленных
проблемных участков и зон:

 – первая карта�схема, на которой указываются наиболее сложные и опасные участки пути, отли�
чающиеся высокой вероятностью столкновения транспортных средств с человеком, особенно если
он имеет какие�либо выраженные нарушения в сенсорной сфере или характеризуется ослабленной
способностью к концентрации внимания; при построении такой карты�схемы особое внимание дол�
жно уделяться не только местам пересечения транспортных и пешеходных путей, но также и к ме�
стам стихийно устраиваемых парковок частных автомобилей, въездам и выездам с их территорий;

 – вторая карта�схема – с указанием участков пути, являющихся сложными с точки зрения про�
странственной ориентации человека (наличие нескольких маловыраженных направлений пути,
воздействие каких�либо шумовых, визуальных и прочих помех или отвлекающих факторов, препят�
ствующих сосредоточению и правильному выбору направления пути); построение такой карты�схе�
мы является крайне необходимым при адаптации объекта к потребностям слепых и слабовидящих
(известно, что именно эти две категории населения, не имеющие возможности полагаться на зрение,
испытывают наибольшие трудности при ориентации в городской среде, особенно на «незнакомых»
территориях, до этого ими не освоенных);

 – третья карта�схема – с указанием ранее неучтенных функциональных пространств и зон, кото�
рые необходимо предусмотреть с целью обеспечения тех или иных специфических потребностей
маломобильных групп населения; на данной карте�схеме также в обязательном порядке указывают�
ся выявленные «посторонние» пространства и зоны (или их отдельные элементы), которые, как уже
отмечалось выше, могут в той или иной мере препятствовать обеспечению доступа маломобильных
групп населения к объекту; с точки зрения теории систем, такими препятствиями следует считать
практически любые «посторонние» пространства и зоны, если их наличие в структуре объекта ка�
ким�либо негативным образом сказывается на его функционировании, или, другими словами, на
осуществлении им своей основной целевой функции (в данном случае это беспрепятственное предо�
ставление определенного спектра услуг как можно большему числу нуждающихся в них людей, неза�
висимо от принадлежности их к той или иной социальной группе);
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– четвертая карта�схема, на которой предоставляется информация о степени материального из�
носа основных зданий и сооружений инфраструктурного объекта, а также дается оценка техническо�
го состояния имеющихся на его территории транспортных и пешеходных коммуникаций; элементы
обустройства основных функциональных и коммуникационных пространств инфраструктурного
объекта обследуются на предмет выявления степени сохранности их первоначальных технических
свойств, атакже, что следует подчеркнуть, на предмет того, насколько они окажутся безопасными для
маломобильных групп населения в случае своего значительного материального износа (например,
вызванная длительной или неправильной эксплуатацией частичная или полная утрата огражда�
ющих бортиков по внешним границам маршей пандуса может привести к соскальзыванию инвалид�
ного кресла�коляски и его опрокидыванию со всеми вытекающими отсюда последствиями);

 –  пятая карта�схема, строящаяся на основании результатов историко�архитектурных исследо�
ваний, проводимых касательно рассматриваемого инфраструктурного объекта с целью выявления
на его территории ценных исторических зданий и сооружений, которые могут накладывать опреде�
ленные ограничения на вносимые планировочные и конструктивно�технические изменения (после�
дние, как уже отмечалось выше, могут диктоваться необходимостью учета тех или иных специфиче�
ских потребностей маломобильных групп населения); если рассматриваемый инфраструктурный
объект или какая�либо его часть находится в границах исторического ареала (ранее выявленного и
утверждённого в законодательном порядке), то в этом случае все требующиеся изменения должны
быть согласованы с соответствующими нормативными документами и положениями, регламенти�
рующими условия проектирования и строительства на подобных территориях.

Третий важный технологический цикл процесса адаптации инфраструктурного объекта к потреб�
ностям маломобильных групп населения: построение интегральной карты�схемы инфраструктур�
ного объекта с выявлением на его территории мест локализации наибольших «скоплений» проблем�
ных участков и зон, требующих первоочередного рассмотрения. По каждому из таких «скоплений» с
учетом результатов предыдущих исследований устанавливается полный перечень необходимых адап�
тационных мероприятий и средств архитектурно�планировочного и инженерно�технического харак�
тера.

Интегральная карта�схема строится с использованием графо�аналитического метода путем по�
следовательного наложения друг на друга ранее подготовленных моноаспектных карт�схем, отра�
жающих результаты обследования территории объекта с позиций, соответственно, тех или иных зна�
чимых критериев (или, как уже было сказано выше, с позиций учета действия тех или иных
определяющих условий и факторов). На данной обобщающей карте также в обязательном порядке
должны быть отражены места локализации наибольших «скоплений» проблемных участков и зон,
выявленных непосредственно внутри зданий и сооружений инфраструктурного объекта. В первую
очередь это касается планов первых и последующих типовых этажей, а также тех, на уровне которых
имеется высокая вероятность пребывания людей с ограниченными физическими возможностями. В
этом отношении особое внимание должно быть уделено особенностям решений входных зон на пла�
нах первых этажей, наличию необходимого количества децентрализованных входов и выходов из
зданий и сооружений, степени их доступности для данных категорий населения. Места локализации
«скоплений» проблемных участков и зон, выявленные в процессе выполнения этого этапа, далее рас�
сматриваются в определенной последовательности, которая устанавливается в зависимости от сте�
пени их насыщенности, величины охватываемой площади, а также особенностей содержания пред�
полагаемых адаптационных мероприятий и средств.

Основной итог работы, выполняющейся в рамках данного технологического цикла, – создание
целостной и всеобъемлющей картины об объекте, позволяющей не только судить о его наиболее сла�
бых звеньях (местах наибольших «скоплений» проблемных участков и зон), но также правильным
образом подходить к выбору и последовательности осуществления необходимых адаптационных
мероприятий.

Наличие вышеописанной карты�схемы со всеми содержащимися в ней аналитическими данными
является весомым научным обоснованием для начала разработки непосредственно проекта адапта�
ции инфраструктурного объекта к потребностям указанных категорий населения. Разработка такого
проекта может позиционироваться как следующий важнейший технологический цикл рассматривае�
мого процесса адаптации. В основу выполнения проекта (как и всех предшествующих этому этапу
исследований) должна быть положена методология системного подхода, позволяющая рассматривать
инфраструктурный объект со всех его многочисленных аспектов и уровней. В соответствии с этой ме�
тодологией предлагаемые проектные решения по устранению ранее выявленных проблемных
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участков и зон должны иметь системный характер, то есть, другими словами, должны охватывать все
основные уровни архитектурно�планировочной организации объекта (начиная с градостроительно�
го, функционального, объемно�планировочного и так далее… вплоть до разработки адаптации тех или
иных элементов, находящихся в зоне непосредственного предметно�пространственного окружения че�
ловека). Из этого также следует, что, если, например, проблема не решается на одном каком�либо уров�
не (например на градостроительном – из�за отсутствия необходимых приемов на этом уровне или из�
за невозможности их применения), то это не означает, что эта же проблема не может быть решена на
каком�либо ином уровне (например на функциональном или объемно�планировочном – с помощью
приемов и средств, относящихся к этим уровням).

Помимо предлагаемых адаптационных мероприятий, в составе проекта должны быть разделы,
посвященные сугубо технической стороне решения проблемы. Речь идет об организационных и тех�
нологических аспектах производства строительных работ, через которые будут реализовываться
необходимые адаптационные мероприятия. Реконструкция инфраструктурных объектов, осуществ�
ляемая в целях их адаптации к потребностям маломобильных групп населения, имеет определенные
сложности: во�первых, необходимость обеспечения минимума остановки предприятия во время про�
ведения строительных работ; во�вторых, недопущение каких�либо существенных изменений в уже
сложившихся маршрутах передвижения людей с ограниченными физическими возможностями. Со�
блюдение второго условия имеет исключительно важное значение для лиц, передвигающихся на
инвалидных креслах�колясках, а также для слепых, более всего нуждающихся в постоянстве «ранее
выбранных» маршрутов.

Анализ территорий некоторых инфраструктурных объектов города Макеевки на предмет их доступности для лиц
с ограниченными физическими возможностями

Материал, представленный в данной части статьи, в основном иллюстративного характера и ка�
сается описания двух конкретных инфраструктурных объектов города Макеевки, проанализирован�
ных авторами на предмет степени их доступности для лиц с ограниченными физическими возмож�
ностями. В рамках экспериментального проектирования по каждому из этих объектов подготовлены
соответствующие научно�практические рекомендации и предложения, реализация которых позво�
лит сделать их более доступными и комфортными для данных категорий населения.

Первый из рассматриваемых объектов, расположенный на территории Червоногвардейского рай�
она г. Макеевки, – Донбасская национальная академия строительства и архитектуры, которая явля�
ется одним из ведущих отраслевых вузов в Донецком регионе, осуществляющим подготовку широко�
го спектра строительных и архитектурных специальностей. За время своего существования академия
подготовила более 25 тысяч специалистов в области строительства и архитектуры, а также 30 докто�
ров и 250 кандидатов наук, которые работают в Украине и во многих странах ближнего и дальнего
зарубежья. В работу этого учреждения вовлечено большое количество профессорско�преподаватель�
ского и вспомогательного персонала из числа жителей не только Макеевки, но и многих ближайших
и весьма отдаленных к ней городов (Донецка, Ясиноватой, Зугреса, Шахтерска и др.). В настоящее
время в академии работают более 300 преподавателей, из которых 47 являются докторами наук,
профессорами и 167 – кандидатами наук, доцентами.

Учитывая то, насколько важную роль играет данный вуз в жизни города и в целом региона, он с пол�
ным основанием может быть отнесен к категории крупных инфраструктурных объектов. Последние,
как это следует из общих требований к таким объектам, должны быть одинаково доступными и ком�
фортными для разных групп населения, включая людей с ограниченными физическими возможно�
стями. Принимая во внимание направленность нашей статьи, уместно будет отметить, что в составе
преподавательского и студенческого контингентов этого вуза имеется определенный процент лиц со
статусом инвалидности, а также тех, кто не имеет такого статуса, однако характеризуется наличием
тех или иных нарушений в сенсорной или опорно�двигательной сферах. Для этих людей, равно как
и для «абсолютно здоровых», требуются комфортные и безопасные условия пребывания на терри�
тории и в зданиях вуза.

На рис. 1 можно видеть результаты обследования территории учебного комплекса ДонНАСА на
предмет выявления проблемных участков и зон, отличающихся наибольшими неудобствами или по�
вышенной степенью сложности и опасности для лиц, имеющих выраженные нарушения в сенсорной
сфере. Приведенная карта�схема может рассматриваться как иллюстрация к исследованиям, которые
должны проводиться в рамках второго технологического цикла процесса адаптации инфраструктур�
ных объектов к потребностям маломобильных групп населения.
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Второй из рассматриваемых объектов, расположенный на территории Центрально�Городского
района г. Макеевки, – Макеевское учебно�производственное предприятие УТОС – основное место
приложения труда инвалидов по зрению, проживающих в данной части города. С момента своего
образования и по настоящее время Макеевское УПП УТОС остается важнейшим градообразующим
предприятием, которое предоставляло в прошлом и может предоставить в будущем большое количе�
ство рабочих мест слепым людям. Так, в 1990 году, который можно считать наивысшей точкой разви�
тия предприятия, на нем насчитывалось 534 человека, из которых большую часть (67,6 %) составля�
ли инвалиды по зрению. Социальное значение данного предприятия для города и в целом для региона
трудно переоценить.

Несмотря на значительный износ материальной части производственных корпусов, а также прак�
тически полную остановку выпуска продукции, предприятие, как считают специалисты, способно
возобновить свою деятельность в прежних объемах после соответствующей реконструкции и техни�
ческой модернизации. Оба этих процесса должны осуществляться с учетом ранее оговоренного тре�
бования: обеспечение максимальной степени адаптации производственных условий к специфиче�
ским потребностям контингента работающих, которыми в данном случае являются инвалиды по зре�
нию.

На рис. 2 можно видеть результаты обследования территории Макеевского УПП УТОС на пред�
мет выявления проблемных участков и зон, которые могут представлять наибольшие трудности и
быть небезопасными для инвалидов по зрению. Последние, как уже отмечалось выше, составляют
большую часть контингента работников данного предприятия. Проведенная карта�схема, как и пре�
дыдущая, являет собой очередной пример, иллюстрирующий некоторые важные архитектурные и
инженерно�технические обследования инфраструктурного объекта, предваряющие разработку кон�
кретных адаптационных мероприятий.

Рисунок 1 – Карта�схема территории учебного комплекса ДонНАСА с выявленными на ней проблемными
участками и зонами, которые являются крайне сложными и небезопасными для лиц с выраженными нарушени�

ями в сенсорной сфере (величина зоны затемнения отражает степень сложности и опасности прохождения
участка пути).
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ОСНОВНЫЕ ОБОБЩЕНИЯ И ВЫВОДЫ

Таким образом, нами рассмотрены некоторые важные организационные и технологические аспекты
процесса адаптации инфраструктурных объектов города к потребностям маломобильных групп
населения.

Показано, что данный процесс (равно как и любой другой, связанный с реконструкцией крупных
градостроительных объектов) может быть условно разбит на несколько основных этапов, или так
называемых технологических циклов, каждый из которых тесно связан с последующим и во многом
его обусловливает. В качестве таких основных технологических циклов принято считать следующие:

– выполнение социологических и архитектурных исследований, направленных на выявление спек�
тра специфических потребностей маломобильных групп населения касательно рассматриваемого
инфраструктурного объекта;

– проведение углубленного пофакторного анализа территории инфраструктурного объекта на
предмет выявления на ней проблемных участков и зон, отличающихся наибольшими неудобствами
или повышенной степенью сложности и опасности для людей с ограниченными физическими воз�
можностями;

– построение интегральной карты�схемы инфраструктурного объекта с выявлением на его тер�
ритории мест локализации наибольших «скоплений» проблемных участков и зон, требующих пер�
воочередного рассмотрения;

 – разработка проекта адаптации инфраструктурного объекта к потребностям маломобильных
групп населения (определение содержания и последовательности осуществления необходимых адап�
тационных мероприятий архитектурно�планировочного и инженерно�технического характера).

На основе теоретических изысканий и экспериментального проектирования доведено, что в деле
решения обсуждаемой проблемы наиболее целесообразным и эффективным следует считать задей�
ствование методологии системного подхода, которая позволяет рассматривать инфраструктурный

Рисунок 2 – Карта�схема территории Макеевского УПП УТОС с выявленными на ней проблемными участками
и зонами, которые являются весьма сложными и небезопасными для инвалидов по зрению (величина зоны

затемнения отражает степень сложности и опасности прохождения участка пути, степень затемнения производ�
ственных корпусов отражает уровень износа их материальной части).
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объект со всех его многочисленных аспектов и уровней. Предложенный авторами алгоритм решения
проблемы, разработанный на основе такой методологии, призван обеспечивать наиболее полное
выявление и учет специфических потребностей маломобильных групп населения касательно инф�
раструктурных объектов, имеющих важное социальное значение.
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М. В. ШОЛУХ, А. Є. НАД’ЯРНА, А. В. АНІСІМОВ
АДАПТАЦІЯ ІНФРАСТРУКТУРНИХ ОБ’ЄКТІВ ПРОМИСЛОВОГО МІСТА ДО
ПОТРЕБ МАЛОМОБІЛЬНИХ ГРУПП НАСЕЛЕННЯ: ОРГАНІЗАЦІЙНІ ТА
ТЕХНОЛОГІЧНІ АСПЕКТИ
Донбаська національна академія будівництва і архітектури

Стаття присвячена проблемі адаптації інфраструктурних об’єктів промислового міста до потреб
маломобільних груп населення. Авторами пропонуються науково�практичні розробки щодо адаптації
будівель та території навчального комплексу ДонНАБА до потреб молоді з обмеженими фізичними
можливостями, а також відповідні розробки щодо реконструкції існуючого спеціалізованого навчально�
виробничого підприємства УТОС в м. Макіївка. Особлива увага приділяється забезпеченню вимог
зручності просторової орієнтації й безпеки пересування інвалідів на територіях об’єктів, що
реконструюються. На основі даних прикладів розглядаються організаційні та технологічні аспекти
процесу адаптації деяких важливих інфраструктурних об’єктів промислового міста до потреб
маломобільних груп населення. Зроблено висновок про важливість і доцільність застосування у даній
сфері методології системного підходу та його похідних.
інфраструктурні об’єкти міста, маломобільні групи населення, специфічні потреби, навчальний комплекс
Донбаської національної академії будівництва і архітектури, спеціалізоване навчально!виробниче
підприємство УТОС, проблемні зони і ділянки шляху, зручність орієнтації і безпека пересування, організація
і технологія процесу адаптації, реконструкція будівель і територій

NICKOLAY SHOLUKH, ALINA NAD’IARNA, ANDREY ANISIMOV
ADAPTATION OF INFRASTRUCTURE FACILITIES OF THE INDUSTRIAL CITY
TO NEEDS OF HANDICAPPED GROUPS OF THE POPULATION:
ORGANIZATIONAL AND TECHNOLOGICAL ASPECTS
Donbas National Academy of Civil Engineering and Architecture

Article is devoted to a problem of adaptation of infrastructure facilities of the industrial city to needs of
handicapped groups of the population. Authors offer scientific and practical developments on adaptation
of buildings and the territory of an educational complex of Public Educational Institution of Higher
Professional Training DNACEA to needs of young people with limited physical abilities, and also the
corresponding developments on reconstruction of the existing UTOS specialized industrial practice enterprise
in Makiivka. Special attention to providing requirements of convenience of dimensional orientation and
safety of movement of disabled people in territories of the reconstructed objects is paid. Based on these
examples organizational and technological aspects of process of adaptation of some important infrastructure
facilities of the production city to needs of handicapped groups of the population are considered. The
importance and expediency of involvement in the field of methodology of systems approach and its derivate
is concluded.
infrastructure facilities of the city, handicapped groups of the population, specific requirements, educational
complex of the Donbas National Academy of Civil Engineering and Architecture, UTOS specialized industrial
practice enterprise, problem zones and areas of a way, convenience of orientation and safety of movement,
organization and technology of process of adaptation, reconstruction of buildings and territories
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