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ВИЗНАЧЕННЯ СОБIВАРТОСТI ТА ТАРИФIВ 

НА ПРИМIСЪЮ ЗАЛIЗНИЧШ ПАСАЖИРСЪЮ ПЕРЕВЕЗЕННЯ 

ЗаПРОПОНОВВIIО нетрадицiйнi для зaniзиичиоro транспорту пiдходи щодо калъкулювання собiвартостi пе­
ревезень пасажирiв у примiському сподученнi, визначення тарифу та, на його oCHoai, встановлення взртocri 
проi"зду на рiзиi BiдcтaHi в потигах, що рiзuяться населсН1СТЮ та Юлъкiстю секцiй. 

Предложены нетрадиционные для железнодорожного транспорта подходы к калькулнрованию себе~ 

СТОИМОСТИ rrеревозок пассажиров в пригородном сообщении, определению тарифа 11, на его основе, ус­

тановления СТОИМОСТИ проездв на разные расстояния в поездах, отличвющихся насслённостью и коли­

чеством ~екцнЙ. 

Untraditional [ог raiJway transport approach to calculation ofsuburban passenger transpon.ations prime cost. ШТ­
iff definition aпd оп its basis the cost of transportations оп different distance in trains thal differ Ьу accounl of pas­
senger and sectioos are proposed. 

Постановка Ilроблеми та \1 зв'язки 
з науковим.и та практичннми за8даннями 

КонцепцiЕЮ Державно! програми реформу­

ваннн залiзничного транспорту [1 ] особливо 
наголошено на недосконалiстъ нормативtю­

правових актiв та недостатню прозорiстъ фi­

нансова! дiютъностi галузi. У зв'язку з ЦИМ, 
Концепцiсю псрсдба'fСНО, що основними на­

прямками реформування галузi Е: створення пе­

редумов для запроваджеНЮI принципiя €BpO­
пейськоi" транспортноТ спiлъноти та удоскона-

присвячено роботи як вiтчизняlШХ [2-4}, так i 
З8КОРДОННИХ науковцiв [5-8}. 

Видlлення невирiшеиих частин загальноi' 

проблеми, котрiй присвячусться стаття 

Не зважаючи на рiзноманiтнiстъ поглядiв, 

актуалъним та вiдкритим лишасгься питания 

удосконалення методологi'i визна"ения собiвар­

TOCTi перевезенъ пасажирiв у примiсъкому спо­
лученнi, а також обrpунтованих тарифiв па рiз­

них маршрутах, що вiдрiзняJOТЪСЯ умоваJ\.Ш ПС-

ления системи управлiння залiзничним транс- рсвезень та ВlДстанню, 

портом, у тому числi управлiння витратами та 

удосконалення системи тарифiв на послyrи за­

лiзничного транспорту. Тобто необхiдною умо­

вою ДIUI ефективного реФормування галузi Е: 

удосконалення фiнансово-економjqного меха­

нiзму. Це дозволить бiльш обгрунтовано визна· 

чати розмiр плати за перевезення пасажирlВ, 

зокрема в примiському сполученнi, i забезпе· 
читъ бiльш чiткий та прозорий розподiлу фi­

нансових nOTOKiB, 

Аналiз oCTallНix дослiджень i публiкацiй, 
на якi СIlИраcrься автор з посиланнямн 

наджерела 

Питания удосконалеиня ыeToдiB розрахунку 

собiвартocтi у сферi пасажирських залiзничних 

перевезень, зокрема i npимiських, остаинiм ча­
сом дуже активно пiдiймаcrьcя та дискутуcrься 

у науковоь.ry CBiTi, Аспекта.\1: визначення собi­

BaPТOCTi пасажирських залiзничних перевезень 

Формування цiлей статтi 

(постановка завдання) 

Мета статтi полягас у розкритгi та обгруи­

туваниi унiфiкованого пiдходу до калькулю­

вання витрат на примiсъкi залiзничнi переве­

зення пасажирiв, який може також ефективно 

використовуватися в цiлях визначення собiвaр­

Tocтi перевезень пасажирiв як у мiсцевому, так 

i у дальньому сполученнях. 

Виклад основного матерiалу дослiдження 

з обrpУН1'уваЮIЯМ отриманнх lIауковнх 

результатiв 

Перевезення пасажирiв примiським залiзни­

чипм комплексом (ПЗК) с транспортною послу· 

гаю з перемiщення пасажирiв у встановлених 

межах примiсъкого сполучения з використан­

ИЯМ примiських та мiсцевих електро- та дизель­

ПОlздiв, ПОlздiв, сформованих iз класних ваго-
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HiB З локомотивною тю-ою, без иумерацjj" мicцъ 
у uarollax за примjськими тарифами [9] мiж 
примiськими залiзн.ичними станцiями. 

Аналiз науковоТ, методично!, навчально! лi­

тератури та статистичних данях даf: з~огу 

стверджувапt, ЩО (; декiлька поглядiв щодо 

одиннць вимiру транспортно"i роботи зaл.iЗRИЦЬ 

з переВСЗСRЬ примiських пасажирiв. Так iз ста­

ТИСТИЧНОl зв iтноcтi, ша стосуcrься перевезень 

ПРlIмiських залiзничних пасажирiв Укрзалiз­
ницею та пiдпорядковани:ми i:й залiзН1tцями, 

можна побачити, що розрахунок середнiх фi­

напсовltх показникlв ведеться на 1 О пас-км . 

Але аналiзуючи iСlfуючi системи оплати за 

прОIЗД у прим.iському залiзиичиому пасажир­

СЬКОМУ сполученнi , зазнаЧJtМО, що iснують таю 

OCHOBlli види таРИфiв: покiлометровнй (КОЛИ за 
одиющю транспортноi продукцi! з перевсзень 

примiських пасажирiв прий-нято t пас-км), 

зовни!! та загальний (rpунтуючнсь на принципi 

по6УД08И тарифу - коли оплата ПРОIЗДУ дО ко­

ЖIIОI зупинки таРИфНОl зони (а60 площадки) с 
. . 

однвковою В межах зони, ВИМlрШI1i:ОМ ОДИНИЦI 

тpaHcnopnlOi' роботи можна вважати вiдповiд­

но вiдстань однif:i: ЗОИИ та Довжину однiб тз­

рифноi' площадки). Аиалiз наукоюfX доробок 

вчених рiзних часiв [10, с.27; 11, с. 1 46, 8, с. 
198] дас пiдстави казати, що дея-кi з НИХ (Дмiт­
pi(B В.А., Кедров В.С Абрамов л.n.) у своУх 
дослiдженнях базувamlСЯ на вимiрнику транс­

портноi' роБОТlt по перевезенню пасажирiв у 1 
пас-км, також MOiКHa зустрirn використання 

вимiрниха у 1 О пас-км [12, с. 246]. У свою чер­
ry аналjз розтаuryвання примiських зуnииок та 
примiських зон naf: можливiсть стверджувати, 
ша в межах однiс! зони найчастiше розташова­

!Ю декiлъка ЗУПИ1l0К i встаиовлешiЯ однаковоi' 
ваРТОСТI про'''зду до кожноi' з них не ( справсд­
ЛlfВИМ. Ведения розрахункiв собiвартостi на 10 
пас-км також не дають справедливоi оuiRКИ 

BapTocтi персвезень, бо на цiй BiдcTaHi ТIlКОЖ 
. . 
ШД час РОЗТllшовано деКJЛька зупинок. 

Нсобхiдlliсть УДОСl\оналення McтoдiB внзна­

чения собiвартостi примiських пасажирських 

Ilеревезенъ викликано наступними ПРИЧJ-lliами: 

1) дocBiд реформуванJ-iЯ залiзниць еконо­

Mi'IHO розвинених краiи та Концеrщiя рефор:-.-ty­
вання зaлiЗНИ'lНоro транспорту Укрaj·IIИ (1] на­

голошують на необхiдностi вiддiлення пропус­

киоТ спроможностi залiзющь Biд ексnлyатацiй­

ноТ роботи та наданWI 'lаСТИЮf пропускноУ 

спроможностi операторам зaлiзЮIЧНИХ перс ве­

зень на договiрнiй OCHOBi, ЩО СТВОрЮf: умони 
для виyrpiшньогалузсвоi' КОШ<уРСАцiI. ТВКШI 
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чином, передбачаеться, що оператори переве­

зепь будуть сплачувати "нитку графi.кy", тобто 
частину пропускноI спроможностi залjЗllИЦЬ. 

BapTiCТb "нитки графiку" для оператора переве· 

зень необхiдно окремо враховувати у собiвар­

TOrn примiських перевезень. 

2) прагнення держаВНОI aJtMIIOcтpaцiJ 

украiнсышх заШзющь до прш:днанЮI до €BpO­
сшльноти, oKpiM вище зазначеного, Maf: на увазi 
СТ80ренRЯ конкурентного сереД08ища у сферi 

ексrlЛуатацiЙlю'j робоnf зaлiзниць. В llрiшення 

такого завданllЯ може вiдбутися лише за Biдмo­

ии вiд покриrtя: збиткiв пасажирського коr.шле· 

ксу, у тому ч:ислi i ПРlfмiського , за рахунок 

прибугкiв вщ вантажних перевезень. За 'таких 

обставин складугься умави для створеНI:fЯ опе­

paTopiB залiзни'Чиих перевсзеllЬ, зокрема примi­
ських. для успiшноro фушщiонування таких 

ко~mанiй нео6хiдно розроБИТl1 HOBi методи ВII­
значсння поточних витрат. Об'Пllfвна необ­

х.iдЮcn, TaKo'j розробки полята€: у тому, що на 

CboronHi iснуюча Номенклатура витрат, яка на­
лiЧУf: 635 статей, мiстить ряд нсдолiкiв. Так на­
приклад, за одними видами робiт витрати ви­

значаються згiдно з елемеНТ8МИ, а за illШIIМИ -
на oKpeMi onepauii, де витраПl мають комплек­
СНИЙ характер i мiстять декiлька слемситiв. [lЗ, 
с.48] (в межах кожно'i стапi витрати врахову­

ються у Dоелемеитному розмjрi без урахування 

амортизацil, яка вiдноситься до окреМОI статп 1 
не враховуcrься пр" Вl!значеннi собiвартостi 

окреМОI роботи [14, с.117]), а також окремою 
сумою визначаються- загаnьновиробничi та ад-. .. ~. . 
МllIIстративН! витрати , що не дае МОЖJШВОСТI 

визначити виробничу та повиу собiвартocтi тих 

чи iвших робот, що В свою чсргу не да( МОЖ1Ш' 

Bocтi справедливо та обrpунтовано 8становлю, 

вати цiни (тарифи) на послуги залiзющj по пе­

ревезеиню як вантажiв, так i пасажирiв [!4, 
c. 117]. Таким чином, HOBi методи ВИЗllаqеНlIЯ 
поточнпх витрат повиинi 6удуваmся на "РНН­
ЦIШах визначення витрат не тlлы(и за напряма­

r.Ш, а й за MicnCM j·x ВlIникнення у повному 06-
сязi та унiфiкацii (унiвсрсалiзацii) HOMCHI\JlaTY­
ри витрат з метою у] придатностj для визначен­

ия виробничоi' та "овноу та собiвартостi будь· 

ЯJ<0! роботи, враховуючи ЯК прям i так i HenpJIМi 
витрати [14, c.117]. Пе зробlfГЬ бiльш прозори­
ми та зрозумmими методи 8изначення витрат тг 

як наслiдок тарифоугворсНIiЯ на примiськi па· 
сажирськl залiзничнi пасажирськi перевезения. 

3) примiсышй залiзиичний пасажирський 

транспорт, на BiдMiнy вщ вантажноro, де Зaд.lЯНl 

рiзнi тим S8rOHis, вантаж.iв, мають Micue пере-



робки на взнтзжних CTaJ-Щiяx тощо, внковус 

тiльки oДHOpiднy роботу та псревозить лите 

пасажирш, отже, 8икорИСТОВУЕ, в основному, 

однотипний рухомий склад. Тому це ДОЗВОЛЯЕ 

визнаqати витрати не лите за lX наПРlIМами, а i 
за мiсця.ми Ix виникнення. ОстаНIIС дастъ мож­
ливiсть досить npoзоро визначати co6iBapTiCТb 

J пас-f(М у рiзшrx напрямках та умовах переве­
зень, диференцiювати Li за маршрутами i 
прив' язуватись до населеностi та фактору часу 

(години доби, дня тижня, сезону тощо). 

4) на теперiшнiй час в YKpalHi для nереве­
зення пасажирiв у примiському сполученнi за­

лiзницi використовують рiзНl види енергетич­

НИХ pecypciB (електроенергiя та дизельне паль­
не) для тяти ПОlздiв, тому витрати на спектро­

евергiю чи пaJlИВО для тяги ПОlздiв для 

перевезепь примiських пасажирiв при каль­

КУЛlованнi собiвартостi ВЩПОВIДIIO одного 
елетро- чи дизсль- поi'здо-кiлометру слiд вио­

кремлювати. 

5) для здiйснення примiськоro руху залiз­

НИ1.l}lМИ 8lfКОристовусться ПОТЯЛI рiзно'i Micткo­

cтi (кiлькiсть вaroHiB може варiюваl1fСЯ вiд 4-0Х 

до 10-ти BaroHiB), що по рiзному вnливас на 
ексnлуатацШlli витрати на здiйснення примiсь­

ких залiзничних пасажирських перевезень. По­

перше, це стосуcrься величиии нитрат палива 

та елсктроенергii', 60 вони рiзнятъся пiд ВПшt­
вом кiлъкостi вагошв, що викорнстано у кож­

ному KOHKperuOMY випадку i, по-друге, - вели­

'шии рахунку за використання яадаНОI компа­

нiСЮ-ВJlаСНJIКОМ iнфраструктури нитки графiку 

для прямування примiського потя:гу. 

6) мiсцевiсть, якою проля.гають маршрути 

примiсы<Их залiзничних перевезень може мати 

рiЗlli npироднi (географiЧlli) характеристики, а 

самс: пiдйоми, спуски, змiни напрямку марш­

руту (повоparn) тощо. Вказа1li особтmоетi 

впливають на профiль лiнiйностi колi!, що, в 

СВОЮ чергу, також веде до зростання витрат на 

перевезення примiських пасзжирiв залiзницею. 

7) рiзна юлькiсть зупинок, що ЗУМОl3дено 

вiдмiннiстю щiлъностi розташува"ПlЯ населених 

пунктiв у oKpeMlrx иапрямках примiсьюrx залiз­
ничию перевсзенъ, призводять до зростання 

або зниження ПИТОМОI вагн витрат на розгiн та 

raльмувашut примiськоro потяry на ОДИННЦЮ 

роботи (1 поi'здо-км); 
у зв'язку з вiдносно невелнкими вiдстанями 

примiсъких залiзЮlЧНИХ персвезень, для бiльш 

"Рунтовного розрахунку СОбiвартостi i тарифу 
на перевезення за ОДИНИЦЮ транспортно'!' робо­

Тl! доцiльно приймати 1 пас-км. KpiM того, на-

селенiсть поiзду протягом маршруту змiнЮ€ТЪ_ 

ся значно, а, поруч з цим, експлуатацiйнi вн­

трати, ща пов'язанi з РУХОМ примiського потиту 

мало залежать вш йоro населеностi, собiвар­
-Псть I пас-ю,1 буде змiнюватися. Тому, для ви­
значення собiвартостi I пас-км, перш за все не­
обхiдно визначити собiвартiсть 1 поiздо­

К1Лометра. 

Оскiльки Bci маршруги рiзняться мiж собою, 
то буде вiдрiзнятись i собiвартость 1 поiздо-км. 
для бiльш точного i обrpунтованого визначен­
ня плановоi' та фвктичноi' co6iBapTocтi примiсь­

ких пасажирських перевезень витрати доцiльно 

класифiкувати наступним чином: 

"о-перше, за напрямаr.rn (т06то екопо­

мiчними елементами), а саме: спектроенергiя 

(паливо); матерiали; оплата npaиi; вiдрахування 

на соцiальнi заходи; амортизацiя; iншi; 

по-друге, за мiсuя:ми 'ix виникненЮI 

(тобто за стапями калъкуляцii), а саме; 

1) виробничi витрати, у тому числi : 1. 1) спек-
1рОенергiя для перевезень, 1.2) ПЗЛИВО для пере­
везень з урахуванн.ям транспорnю-заготiвель­
них витрат, 1.3) оплата надано'] пропускно! 

спроможноcтi (НИТЮ! графiку), 1.4) роботи i 
послуги вироБRИЧОГО характеру cтopoHl:lix шд­

присмств та органiззцiй, 1.5) осноена заробiтна 
плата поiзних бриrад, 1.6) додаткова ззробiтна 
плата поi"зних бригад, 1.7) вiдрахування на со­
цiалънi заходи, 1.8) витрати на niдгOTOBКY та 
освоения послуг з перевезень, 1.9) витрати на 
утримаНIIЯ та експлуатацiю рухомоro складу, 

1.1 О) витрати на утримаНня та експлуатацiю 
пiд''''зноi' колП, 1.1 1) витрати на здiйснення по­
чатково-кiнцевих операцiй, 1. 12) загалъновиро­
бни'й витрати, 1.13) компенсацiйнi витрати, що 
"ов'.IIзано з нltЗькою якiстю перевезенъ, 1.14) 
iяшi ВИРОбничi витрати, 

2) адмiнiстративнi витратн; 
3) витрати на збут; 
4) i.llшi опсрацiйнi 8lгграти; 
5) попутнi послуги (облiковуються, у тому 

виладку, коли займають частину корисноi' пло­

щi рухомого складу I сплата за використання 
таких nocsryl' не входить до BapTocтi квитка). 

Оскiлъки примiський елктропотяг СЮ1адаcrьcя 

з рiзно'i кiлъкocтi секцiй, то, перш за все, llеобxiд­

но визначати 006iвapтicтъ ексnлyатац,ii' однiб еле­

кчюсекu.ii·. Пepeлiк економiЧШfX елементiв у 

складi калъкуля.цiйних статей витрат ДJ1Я визнз­

чення собiвартocтi перевезенъ у розрахун:ку на 

1 секцiс-км наведено у табл:ицi 1. Знаком «+» вка­
зано до ЯКОГО (чи яюrx) економiчних елементiв 
вiдносятъся вmpaп! кожио'! cтaтri калъкуляцj·i. 
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Таблиця 

Стапi каЛЬКУJlЯЦП собiвартостi та елементн ВНЧJ8Т на здiйснення перевеэень пасажирiв 

у примiському електропотязi, rPIIJ1 секцiс-км 

CTaтri калъкуnяцi! Елементи витрат 

Паливо Мате. Ома-та Вiдpa- Амор- IlIшi УСЬО-
(елсК11'О- рiали праЦ1 хуван-ня тиза-цi" со 

енсргiя) на соц. 

заходи 

] Виробничi витра.и, УТ.Ч.: 

1.1 Електроенергiя ДJUI пере- + + 
везенъ 

1.2 Оплата HaдaHOI "J)(ЩУСК-
НО! СПРОМОЖllосri (НИТКИ гра- + + 
фiку) 

1.3 РоботИ i послуги виробни-
чага характеру сторошtiх пiд- + + 
присмств та орrnнiзац.iЙ 

1.4 Основна ззробiтна плата 
поi"зних бригад 

+ + 

1.5 Додаткова заробiтна плата 
поi"зних брнгад 

+ + 

1.6 Вiдрахувания на соцiальнi + + 
заходи 

1.7 Витрати на пiдгoтовку та + + + + + + + 
освоения послуг з перевезень 

] .8 Витрати на утримания та 
ексnлуатацiю рухомого скла- + + + + + + + 
ду , 

1.9 Витрати на утримання та + + + 
ексnлуатаЦlЮ пiд'i"зно! колii 

+ + + + 

1.1 О Витрати на здiйсиення: + + + + 
ПО<iатково-кiнцевих операцiй , 

1.11 загалыIвиробничii 8И- + + + + + + + 
трати 

1.12 Компенсацiйнi нитратн, 
що ПО8'язаНQ з низъкою якiс- + + 
тю перевезень 

1.13 lншi вироБШI<ij витрати + + + + + + 

2 л.Щ.1.i нiстративнi внтрати + + + + + + + 

3 Витрати на збуг + + + + + + + 
4 lншi операцiйнi витрати + + + + + + + 
Повиа собiвартiсть ексnлуа-
тацii рухомого складу (без + + + + + + + 
врахування витрат на нитку 

графiку) 

5 Попyrиi послуги + + + + + + + 

Повиа собi.ваpтiстъ переве-

зення пасажирiв У при.\1icько-
му залiзни'iНОМУ сполуч.еннi + + + + + + + 
(без врахування нитрат на 
нитку графiку) 
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Отже, для розрахунку собiвартостi переве­

зешUl пасажирiв у примiському залiзничному 

сполученнi, необхiдно розрахувати: 

1) собiвартiсть 1 пас-км (С I j )' грН. 

С~/Ю 
С::: J 

I J А; J .'; j ' 
(1) 

де j - вiдпОВlДlIНЙ маршрут прим.iського зaл.i­

зпичноro сполучення ; j - вiдповiдний дmинка 

маршруту мiж сумiЖНИМJI стаицiями примiсъ­

кого залiзничного сполучення; Cjac - повна 

собiвартiстъ перевезення пркмiських пасажи­

piB, грН.; А . . - населенiсть потягу, пас.; 1 . . -
1 J 1 J 

довжина ДIЛЯНКИ, ХМ . 

5) витрати 

(Cj" ), гри. 
на иадання поnyтнiх послуг 

С~Л ::: C jCKClm • а 
1 ' 

(5) 

де а ~ доля невластивих для залiзн.ицi робот у 

сферi перевезення прим:iСЬКItХ ласажирiо 

(6) 

дС S/lII - корисма плаща 1 секцiI примiського 

рухомоro складу, що використовуетьсЯ не за 

призначенням (не для перевсзснь примiських 

пасажирiв), М\ SICOP - nлоща I ceJЩii', ЩО ОН­

КОРИСТОВУt:1Ъся для перевезень примiських 

пасажирiв, м2 , 
2) ПОВНУ собiвартiсть перевезенн" паса­

жирiв У npHMicbKOMY залlзнич:ному СПОЛУ-
Ефектнвнс управлiння Вlпратами rpyнтy­

f;ТЬся на спiвставлеНlli запланованих та досят­

(2) НУТИХ показникiв. для БИКОРИстання зanропо­

нованих пiдходiв щодо калЬJ<ул.юваНllЯ витрат 

чеНМI, грн 

Спое _ СtКСП!l _ С"" 

J - J J ' 

де СjКСШI _ повна собiвартiстъ ексrmyатацii' 

рухомого складу, грН., С7 - витрати на на­

дания ПОIIУТНИХ послуг при здiйснеинi псреве­

зен!., грн, 

3) повну собiвартiсть експлуатацiI РУХОМО­

го сЮJаду (СjКСШI ), грн 

• 
ССКС!\11 = "\' CCKCIli1 ., 

J ~ n I J I j' 
;=1 

(3) 

де C:KIC~ - 110ВНУ собiваpтiсть експлуатацi! 

рухомого складу, грн.I1 ПОIЗДО-КМ; т - кiль­

Kicrь дiлянок на маршрyтi, ОД. 

4) повну собiвартiсть eKcrтyaTaцi! рухомо­

го складу (CC~~ ), грн .! l поi"здо-км 
" 1 

з 1. 
cCKC~ = С "'n .+~ (4) 

niJ с CCKU J , 

I j 

де Се - нормативна собiваpтiсть одного сек­

цiс-кiлометра. грн, ; nсскц j - кiлъкiстъ секцiй у 

примiському потязi, секцiй; 3нг j j - витрати, 

"Ki иссе залiзииця (або оператор залiзничних 
перевезСIlЪ), по оnлаri власиику залiзНИЧНОi' 

iифраструктури за використанRЯ наланоi' йому 
нитки графiку, грн . (метод ВlIзначення вартос­

Ti юmcи графiка наведено у роботi {15]); 

У примiсьхому пасажирському залiзнич:ному 

СПОllученнi доцiльно створити НОВУ норматив­
ну базу, тобто вИ)наЧlrrн нормативи витрат за 

статrями. 

В табл. 2 наведено нормашвнi витраТIf на 
матерiальн.i i ТPYAoBi ресурси в розрахунках на 
1 секцiс-км (нормативи витрат розраховано за 
даним}! Моторвaroнного депо ХаркiБ), 

Розрахунок собiвартостi на примiськi па­

сажирськi перевезен.ня елсктроnтягом для 

умовноro напримку ВД який складастъся з 

ДВОХ дiлянок В·С та С-д, показано у табл. 3, 
Розрахунки собiвартостi перевезснъ паса­

жирiв У прltМicышх електропоi"здах СЛУГУIOТЬ 

базою для встановлення тарифiв У примiсько· 

му сполученнi та визначення вартост! проУзду 

конкретним маршругом. 

Bapтicтъ прооду у примiСЬКОJ\fУ електропо~ 

Iздi (С j )' грн. визначаcrься за формулою 
"Р 

т . 

Cnp j =LJi j "" I/ ' (7) 
;=1 

де 1i J • тариф на персвезення зamзюшею од­

вого пасажира на lкм у примicъко~i)' сполу­

ченнi, грнЛ пас-км ; 

(8) 

де R - встановлсний вiдсоток рентабельное· 

Ti ,% 
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Таблиця 2 

Нормативи експ.'Iуатацiй'IИХ 8итрат у примlському СПОЛУЧСllнi на 1 секцiЕ:-КМ 
(без урахувания витрат 11:1 IIIIТИКУ графiка), Грll. 

Cтaтт:i КaJthКУIlЯllir 

1 Внробиичi витрати, у Т.Ч.: 

'. t ЕлеКТРОСНСРJ;.II ДЛ.ll перевезснь 

1.2 Роботи i послуги виробничого характеру CТOpoHllix l1iдприсметв та органiзацiй 

1.3 Основиа заробiтиа плата по'iзних бригад 
1.4 Додаткова заробiтна плата поi:зНltх бритад 

1.5 ВiдрахуваНlU1 на соцiальнi заходи 

1.6 ВItТрати на Iliдгoтовку та освоения послуг з lIеревезень 

1.7 Внтрати на УТРltМання та експлуатацiю PYXOMOI'O CК1laдY 

1.8 Витрати на Ylримвння та експлуатэ.цiю lIiд'"iзио"i колii' 

1.9 ВИ1lJати на здiйснення початково-кiнцсвих опсрацiй 

1.10 Зarмьновиробничi ВИ1lJ3ТИ 

1.11 Комленсацiйнi Dитрати, що 1I0В'Язано 3 низькою .ll.Кiетю леревезень 

1, J 2 lHwi ВllробtlИчi витрати 

2 Ад.\-liиiстратквиi витрати 

3 Витра11! иа збут 
4 Iншi операцiйнi вюрати 

Собiвартiеть 1-1"0 cekuie-км 

Значения 

0,57179 

0,40032 

0,1263 

0,12901 

0,09577 

0,95758 

0,12885 

0,2264 

0,04283 

0,03665 

2,7155 

Таблиця 3 

РозрахУIIОК nOBlloi собlвартоетi f.еревезtШь пасажирiв у IlpHMlcbl'OMY ЭВJ1iЗННЧIIOМУ сполученнi 
эn M.II.pUlPYТOM в-д 

Назва показиика 
Значенни 

в-с с-д 

1 СоGiвартiсть1-го ССIЩiE;-км, грн 2,7155 2,7155 

2 Кiлькiсть секцiй у npIIMicbKOMY потяэi, сскцiй , 5 5 

3 Витрати , "Ki несе зnлiзниця (або оператор зaniзнич ннх rtеревезень), по оллатi впа-
снику залiЗНКЧНОL iнфраструктури за ВНКОРНСТUIIНJlнвдаиоj' Ii .ИТКИ графiку 178,81 230,3 
[15, с. 83], I-рН за поi"зд 

4 Довжltна вщповiДllоi' дiлянки. км 16 15 

5 Поана собiвартiсть експлуатацii рухомого СICшщу у розрахунку на 1 лоi'здо-к.м, грн 24,75 28,93 

6 Повна собiваpтiсть eKclUlyaTaцii' рухомого СlUlаду, Il'H. за про'iзд дiпянкою 396 433,95 

7 Доня Itевластшшх дп" зnлiзницi робот у сферi перевезеиJi.ll примiських ласажирiв 0,001 0,001 

8 ВIIТРати иа надания ПОПУТНИХ послуг при здiйсиеннi перевезень дiлян.кою, Il'H 0,396 0,434 

9 Повна собiваpтiеть nеревезення пасажирiв дiляНlСОЮ маршругу nримiськоro залiэ-
395,60 433,52 

НИ'IIIОI"О сnолучення, Il'H 

10 Повна собi!!артiсть персвезення ласажирi!! у прим.iСЬКО~IУ зaл.iЗIIИ'lНОМУ спаду- 829,12 
чени] маршруroм 

-
11 Haceneн.icть потяту 118 дiлЯНК8Х, пас . 800 1100 

12 Собiаартiсть 1 пас-км, rpH 0,031 0,026 

Розрахунок величини тарифу на персве­
зення пасажирiв у примiському електрооо­

тязi та визнаqення BapTOCTi ПРОIЗДУ окреми-

ми дiлянками та маршрутом в цiлому наве­
дено у табл. 4. 
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Таблиця 4 

РоЗрUуНо~ l·армфу иа IIСРС8езенtuI пас.аж.ирiв у прммIСI>~ОМУ залlзничному споnученкl та 
а aapтocri Пp<liцy MapwpYТOM В-д, "'р" 

Нова покaзmtt8. 
З"аченНJ: 

Б-С С·Д 

I Собiвартicть I lIac-kМ, ГР". 0,031 0,026 

2 Встановnений BiдcOТOK рентабельнocтi, % 20 20 

3 Тариф на псревe:teнНJt :saлiзннцею одного пасажнра.!lа 1км у прнмiсt.КОМУ сполучен­
Hi (тобтотарнф на I пас-КМ). ГРН 0,037 0,031 

I Довжннв BiдllOBiAlIoi дinJlHkH, 1(.\1. 16 15 

5 BnpтiCТb лро"iзду вiд.повiДIIНМII JiULIHКR...ui прн..\l.iСЬkОГО залiЗЩi<IНОГО СllолучеllНJI , ГР" 

6 BapтiC1·b I1роiзду маршрутом пркм.iського зaл.iзничного сполучеllllJl, грн . 

0,60 0,47 

1,07 

ВИСIIО8КII д_ного доcniджсння 

i ПСРСПСКТН8И поцальши.х робiт 
у цьому наПРЯo\l h")' 

Иаведений пiдxiд 8изначеНIIR собiваpтocтi 
МОЖJlВ звстосовуваnt як ДЛЯ ка.'1Ы.-УЛЮвання 

ллановю( (нормзmвни:х) так j фактичних ве­

личин внтрат на перевезснНJI у npимiсыi:~~ 
пасажирському залiзllИЧIIОМУ сполученнi. 

KpiM того, такий унiфiковаllИЙ niдxiд може 

бyrи застосооано ШUI визначснWI собi8Э.ртостi 
у ДЗЛЫIЬОМУ та MicQCВOMY сполученНJlХ. 

БIБЛЮГРАФIЧНИЙ список 

1. Конuепцiя Державно! ПРОf1>З1IIН реформуван.ня 

залiЗllIIЧНОl"О ТРIlIfСЛОРТУ Biд 27 ГPYДНJI. 2006 р. 
1& 651-р 11 MaгiCТPВJIb . - Н!! 1 (1 179), 10-16 сiч­
НЯ 2007 р. - С. 6. 

2. Колес н иковu Н.М. МетОДIIчнi пiдxОДН до аи-

3 11зчення собiВllртостi IШСажирськнх залоиич­
них леРСВе3СtlЬ з метою цiноутворенНJI в умо­

вах IlОдu1ll.UlОГО реФОРМУВIlННJI зa.nbнич.ного 

"lранслорту 11 BiCHHIC Мiжнародноro 
Слов"lНськога YHiBepcIПeтy. Серiя: економiчн.i 

науки . - 2004. - х . -T.VH. -Х!! 1. с. 35-39. 
3. Андpt;сва м.о . Формуванн. собiвapтocri па­

С8Жнрсыtих залiЗllltЧНlIХ перевезеиь далеll:ОГО 
сполучеlUUl в тарИфНltх IШuх.: Днс. На здо­

б)'ТТХ иэ.УКОВОГQ cтy"eНJI канд. екон. наук: 
спец. 08.07.04 - EKolloMiкa транспорту та 

зв'язку. - х. : УкрДАЗТ, 2002. - 174 с.. 

4. Сич С. М., Гудкова в.П . Пасвжнрськнх ХОМ­

плекс зaлhННЧНОI·О транспорту : розвнтоJC i 
ефе .. ",8НJСТЬ : МОIIОграфiJ. . - К.: ВIIДавиитво 
«Асле..,.·Полirpaф» , 2004. - 248 с. 

5. Шульга А.М ., Смехова Н. Г . Себестоимость 

железНОДОРОЖII.ЫХ пере80ЗОК : Уче6l1. Дnя ву­

З08 ж.-д.-траНСIl. - М.: Транспорт, 1985.279 с. 
6. Журавель Д. И. Себестоимость железнодо­

рожных nеревозоlC. - Новосибирск: Изд-во 
сгупс,. 2000. - 304 с. 

7. Абрамов А . п., Васмьеаа г. А. Формирование 

себестО'IМОСТИ lIерево30К 11 Железнодорожный 
траНСJ"lОРТ. - М.: МПС. 1992. - Н! 6. 

8. Абрамов Д. п. о MeтOдllke опредсленНJI себе­
CТOIL~OCТH перево30К грузов ДЛJI. тарифных це­

лей на железных lIOpol"1.X 11 Транспортные n­
рнфы (Сб. статей) Под ред. И. В. Ивлиева, В. П. 

ПoтaJIОва. - М_: Трасжcnдори'l!13Т, - 1960. -
292 с. - с. 163- 205. 

9. Правма персвезс:НI> пасажирiв. багажу, ваша­
ж:обагажу та flOШТМ залiзничним транспортом 
Уkpajни. 

10. д.\tlt1pиев В. А. Грузовые и пассажирские та­

рнфы железнодорожного "rp&Испорта СССР. 
Учебl lОС пособие (ЛСIЩИ.I) - М. , !968. - 34 с. 

11 . Кедров В. С. Железнодорожные пассажирские 

тарифы 11 Тражtlортные тарllфЫ (Сб. статей) 
Под ред. и. В . Ивлнсвз, В. ПЛoтanовn. - М.: 
Трасжелдоризд.nт, - 1960. - 2~2 с. - С. 145-162. 

12. Беленький М . Н. ЭКОНОМItКQ железнодорож­
"ЫХ nассаЖИрСКIIХ НС:рСНОЗ0К . - М.: Транспорт, 

1974. - 272 с . 
13. БВЛSКII е. 1., КолеснИКОВII Н . М .• Шyriкова л. 

й. УДОСl\онwтення мстодiв IIИ3ШI.ЧС:н.н.и собiвз­
pтocтi робiт та IIОСЛуг залiЗIIIIЧКОro транспорту 
R УМОВIut йога подальшоro реФОр1ltуванliJl 11 
Пробпеми CKOKOMiItИ транспорту. Ш Мiжuаро­
дна наУlCова It:онферснцu... Тези доповiдеЙ. -
ДнiJlРОПе1рО8СЬК : ДUT, 2003. - 216 с. 

14. Бanака е. 1. ВдоскоltвленlUI управлiнського 
облik)' 111( першочергони1i kpOк комерuiалiзawl 
ВВ залiзll.НЧНОIolУ тpaHcllopтi 11 Проблс:ыи та пе­
РСПСХТН8Н РОЗ8ИТХУ транспортнкх снстеу: 

техиOJtоn", eKollowiK8 i упрввniнlUI : Тези допо­

Biдen lI-roi иаук.-пра.кт. конф. - К. : КУЕЛ, 
2004.- C. II7-118. 

15. ВаСНЛЬСВ о. л . НJПКa llЖФixа та виробничi чин­
НИХИ, щО вюначають ii sapтicть 11 Зaniзкичний 
транспорт Укра"i .. щ Н!I 1, - 2007. - с. 81- 83. 

Надiiiшла до рсдколсгi"i 27,04.07. 

121 


